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Forord

Som ett led i att forbattra den ekonomiska statistiken utvecklas
l6pande producentprisindex for tjanster, Tjansteprisindex (TPI). TPI
avser i forsta hand att médta prisutvecklingen for foretagstjdnster.
Tjansteproduktionen har ldnge utgjort en stor andel av Sveriges
bruttonationalprodukt (BNP), men relevanta prisindex har inte
utvecklats i ndgon storre utstrackning fore ar 2000. Detta kan delvis
ges historiska forklaringar, varor har tidigare varit en dominerande
del av ekonomin och statistiken om ekonomin har ocksd varit
koncentrerad pa varor. En annan anledning ar att det &r komplicerat
att méta prisutvecklingen for tjanster.

Som ett ytterligare led i forbattringen av den ekonomiska statistiken
genomfors lopande oversyner av de index som har utvecklats. Detta
beror pd att manga branscher stindigt forandras samtidigt som vi
prisstatistiker far mer erfarenhet fran olika branscher och lander och
lattare kan se forbattringsmajligheter.

Rapporterna oversitts dven till engelska och publiceras pa SCB:s
engelska hemsida sa att kollegor pa statistikbyrder i andra lander
kan ta del av vart utvecklingsarbete.

SCB tackar

Tack vare vara uppgiftslimnare - privatpersoner, foretag,
myndigheter och organisationer — kan SCB tillhandahalla tillforlitlig
och aktuell statistik som tillgodoser samhillets informationsbehov.
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1 Inledning

Denna rapport dr en oversyn av den existerande undersokningen av
vagtransport av gods. Forutom rekommendationer att genomfora
lopande 6versyner av de index som utvecklats har dven foljande
svarigheter uppmaérksammats inom branschen som grund till
Oversynen.

Tjansterna for vagtransporter &r ofta skraddarsydda individuellt for
varje kund och prissiattningen beror pa ett antal olika och stindigt
foranderliga faktorer och det kan vara problematiskt att sdrskilja
tjdnsterna frdn varandra. Tjdnsteprisindex for végtransporter
utvecklades ar 2003 och den s.k. “Modellprismédtningsmetoden”
valdes for att folja prisutvecklingen i branschen. Metoden gar ut pa
att man i samrdd med foretagen inom en bransch plockar ut ndgra
tjanster som &dr representativa for verksamheten. Foretaget anger
sedan vid varje mattillfalle vad respektive tjanst skulle ha kostat
dven om tjansten inte har dgt rum.

Det visade sig sa smaningom att metoden var bade svar och
tidskravande att tillimpa i praktiken inom branschen. Aftt
nuvarande metod behover ses 6ver har vi varit medvetna om men
brist pa personalresurser har medfort att vi hittills inte kunnat
genomfora dversynen.

Denna rapport tar upp ett antal problemomrdden som har
lokaliserats samt vilka forbattringsforslag som har tagits fram efter
diskussioner med bland annat dkerier, branschorganisationer samt
kanske inte minst efter egna erfarenheter fran tre ars produktion av
prisindex for transporter. De framsta forbattringsforslagen avser
prismétningsmetod, prismétningsvariabler och urvalsenheter.
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2 Undersokningen idag

2.1 Transporter av gods

Pa SCB, inom enheten MP/PR genomfors idag prismétningar inom
flera transportomrdden enligt SNI 2002. Foérutom den nu
genomforda undersokningen av Végtransport av gods har en
oversyn nyligen gjorts av Sjotransport av gods. Det bor vidare
papekas att de forandringar som foreslds som ett resultat av den nu
aktuella Oversynen av végtransporter till viss del kommer att
paverka prismétningen inom SNI 63.400 Annan
transportformedling.

Godstransporter som prismaits inom TPI

Transporter
| | | |
/ 60.10 \ / 60.240 \ /61 Sjétranspo% ( 62 \ ( 63.400 \
. . av gods
Jarnvags- Véagtransport Lufttransport Annan
transport av gods Person och av gods transport-
godsbefodra.n m_ed f6rmed|ing
Lastbil och lang- Lﬂ{g:::hba'a” Person och
tradartransp. av kustsjbfart samt pa godsbefodran Skeppsmakleri
gods inre vattenvégar, linje med flygplan
bunden el ej samt rymdfart Speditérer
Flyttning av :
mébler piftiayiutiivEtioch Lastbilscentraler
turistbatar
Uthyrning av" Drift av férjor och
\ j Cstbil med forarej cxibétar ) \ ) \ j
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2.2 Prismatningsmetod

Tjansterna for vagtransporter dr i mdnga fall unika och det kan
darfor vara svart att hitta stabila och repetitiva tjanster som gar att
prismdta fran period till period. Genom erfarenheter fran andra
lander och i samrdd med foretag i branschen valdes
"Modellprismétning” som metod for att folja prisutvecklingen.
Metoden tillimpad pd véagtransporter gar ut pa att man i samrdad
med foretagen i branschen plockar ut 1-5 tjanster for bade svenska
och utlindska kunder som &r representativa for verksamheten.
Dessa specificeras med avseende pa ett antal prisvariabler sdsom
godstyp, kund, typ av last, lastmédngd, lastbilstyp och strdacka.
Metoden gar ut pa att foretaget for varje kvartal far ange vad
tjansten kostar forutsatt att virdena pa ovannamnda prisvariabler ar
oforandrade. Detta gors d4ven om den aktuella transporten inte dgt
rum.

Aven om ansatsen dr att anvinda sig av “Modellprisméitning”
bedomer vi att den storsta midngden av de insamlade
prisuppgifterna dr en blandning av enhetsvdrde - omséttning
dividerat med séld méngd - och faktiska kontraktspriser.

2.3 Urvalet

Idag fungerar wurvalsforfarandet som i de flesta andra
undersokningar inom TPL Foretag viljs med hjélp av ett PPS-urval'
med storleksmattet omséttning dar SCB:s Foretagsdatabas anvéands
som urvalsram. Dessa foretag far sedan sjdlva vélja ut de tjanster
som &r representativa for deras verksamhet.

Urvalet gors fran SNI 60.240 Végtransporter av gods och omfattar
lastbils- och langtradartransporter av gods, flyttning av moébler samt
uthyrning av lastbil med forare. Urvalsstorleken ar 75 foretag av
totalt 8540 foretag. Urvalsstorleken bestims av omséattningen for
branschen.

2.4 Insamling

Prisuppgifter samlas in kvartalsvis via webben eller pa
pappersblankett. De foretag som lamnar uppgifter via webb fér ett
missiv med anvédndarid och losenord for att kunna ldmna in
uppgifterna via webben.

! Probability proportional to size, en urvalsmetod dar foretagen ges storre
sannolikhet att bli utvalda ju storre de &r
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2.5 Viktning och berakningar

Index berdknas fram genom att berdkna ett oviktat geometrisk
medelvdrde av tjdnsterna inom foretaget och sedan vags alla
foretgsindex ihop geometriskt med  omsédttningssiffror fran
foretagsdatabasen. De stora foretagen har egna vikter utifran sin
omséttning och de sma foretagen far tillsammans dela pa resten av
den totala vikten. Index tas fram for den inhemska marknaden,
exporten och totalt.

3 Problem

3.1 Prismatningsmetod

Aven om “Modellprismétning” kanske &r en teoretiskt bra metod,
sa dr den inte praktiskt tillimpbar pa Viagtransport av gods.
Metoden kraver mycket resurser och kunskap om savil branschen
som pristeori, bdde hos uppgiftslimnarna och hos oss pa SCB.
Uppgiftslamnarna har formodligen ofta kompetensen (eller vet i alla
fall vem som har det) men har inte de ekonomiska incitamenten for
att lagga ner nodvandig tid pa undersokningen. Idag vet vi inte hur
manga uppgiftslimnare som verkligen anvédnder sig av metoden
vid prisinsamlingen.

Uppgiftslamnarna kan t ex dndra pd strdcka, destination, godstyp
och lastméngd aven da dessa faktorer enligt
“"Modellprismétningsmetoden” ska hdllas konstanta. Priserna som
lamnas frdn samma foretag kan avse helt olika tjanster fran kvartal
till kvartal. De &ndrar faktorerna som var tdnkta att vara fasta och
lamnar priser pd olika tjanster. Vid de tillfdllen da uppgiftslamnaren
har justerat priset pga. att ndgon av prisvariablerna lastmangd
och/eller stracka har fordndrats forsoker vi gora en
kvantitetsomrakning. I vissa fall &dr tjansterna helt ojamforbara och
prisuppgifterna kan darfor inte anvandas i berdkningarna.
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3.2 SNI - klassificering

Enligt gidllande SNI-indelning har enskilda akeriforetag inordnats i
SNI 60.240 Viagtransport av gods, medan lastbilscentraler - till vilka
ett antal dkerier &r anslutna - finns i SNI 63.400 Annan
transportformedling. Denna uppdelning medfoér en del praktiska
problem. Akeriféretagen ér i allménhet sma och har darfor svart att
avsdtta personal och tid for att lamna prisuppgifter. Detta har
orsakat ett relativt stort bortfall. Enligt Sveriges Akeriféretag,
branschorganisationen for enskilda dkeriféretag och merparten av
lastbilscentralerna, bor SCB i forsta hand védnda sig till de
sistnamnda for att inhdmta prisuppgifter. Se vidare 5.2.

3.3 Hemmamarknad och export

Efter kontakt med flera foretag inom branschen har vi fatt
kdnnedom om att det inte dr ndgon skillnad mellan priserna for
svenska foretag och priserna for utlaindska foretag. Det som &r
avgorande dr om transporten dr gransoverskridande eller inte.

4 Kontakter

I samband med 6versynen har kontakter tagits med de tva stora
branschorganisationerna for godstransportforetag, namligen
Transportindustriforbundet och Sveriges Akeriforetag. Vidare har vi
kontaktat ett stort speditions/transportformedlingsforetag, ett antal
lastbilscentraler och dkerier. Dessutom har vi inhdmtat information
fran den enhet pa SCB, RM/BY, som tar fram underlag till det s.k.
SA-index. Se vidare 4.3.

4. 1 Branschorganisationer

Transportindustriforbundet har ca 110 medlemsforetag fran alla
arbetsfdlt pd godstransportomrddet: vég-, jarnvags-, flyg- och
sjotransporter, hamnar och terminaler, lagring och andra
logistiktjanster.

Vid motet med Transportindustriférbundet framkom bl.a. f6ljande.
Samtliga storre medlemsforetag formedlar transporter inom ett
eller, vilket dr vanligast, flera av ovanndmnda transportslag. Vissa
av dessa foretag har dessutom egen operativ verksamhet, dvs. utfor
transporter med egna fordon.
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Lastbilscentraler dgnar sig i allt hogre utstrackning at logistik, dvs.
forutom transporter dven lagring mm. Vissa av dem dr ocksa
involverade i byggproduktion. Exempelvis har en del foretag som
tidigare enbart transporterat monteringsfardiga byggelement till
byggplatser nu ocksa blandat sig i sjdlva byggandet.

Tredjepartslogistik, dvs. att ett foretag helt eller till stora delar tar
over ett annat foretags materialhantering (transport, lagring,
emballering etc.) har 6kat under senare dr och kommer sannolikt
fortsétta att ka. Om materialhanteringen dr mycket omfattande kan
flera transport/ logistikforetag samarbeta inom ett uppdrag.

Vidare okar s.k. intermodala transporter, dvs. att olika slag av
transportmedel anvands i ett och samma transportuppdrag.

Sveriges Akerifdretag, SA, ar branschorganisationen for akerier i
Sverige. SA har ca 10 000 medlemsforetag. Cirka hélften av landets
akeriféretag dr anslutna till ndgon transportformedlare eller
lastbilscentral, medan den andra hilften &r fristdende i den
meningen att de tecknar avtal direkt med transportkdparna
(industri- och handelsforetag). SA framhsll att priserna inom
akerindringen baseras pa kostnadsindex, SA-index, for ett antal
typfordon, vilka i sin tur dr anpassade efter bl.a. typ av gods som
ska transporteras.

4.2 Foretag

Avtalen 16per normalt ett till tre &r och brukar, om de é&r flerdriga,
regleras med SA-index. Vidare ar drivmedelstilligg — som sitts i
tillampning om dieselpriset gatt upp ett visst antal procent —
vanliga. Priset beror pa manga faktorer, sdsom stracka och
fordonstyp. Vissa lastbilscentraler har delat in strackorna i intervall
med ett pris inom varje intervall. Vad géller fordonstyper, kan det
bli prisskillnader om en transport utférs med en lastbil som &r 2-
axlad jamfort med en som dr 3- eller 4-axlad samt om fordonet har
sldp eller inte. Vidare paverkas priset av det dandamal for vilket
typfordonet dr avsett, t ex anldggning, distribution, skog eller
langviéga styckegods. Lastmidngd ar daremot i de flesta fall en
ointressant prisvariabel. Vid prissattningen gors ingen skillnad
mellan utlandska och svenska kunder.

SA-indexen ligger i allménhet under de faktiska priserna i en
hégkonjunktur och tviartom i en ldgkonjunktur. Inte bara
infrastrukturen utan ocksa industristrukturen har stor betydelse for
transportpriserna.
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Ett exempel pa detta &r att i en hogkonjunktur okar inflodet av varor
till Stockholm, som ju har en stor befolkning och stor handel, men
eftersom staden inte har ndgon industri att tala om far bilarna dka
praktisk taget tomma tillbaka, vilket driver upp priset. Om
Stockholm vore en industristad hade det blivit fler returtransporter
och darmed ldgre priser.

Priserna for utrikes transporter svanger mer och dr mer
svarbedomda &n priserna inrikes, bl.a. pa grund av
valutaforandringar.

4.3 SCB

P& RM/BY tar man fram underlaget till SA-index som ér ett
kostnadsindex. Ménga av keriforetagen anvinder sig av SA-index
for att justera sina priser, ett vanligt sddant index kalls for “T92 utan
driv medel”. Indexen méter kostnadsutvecklingen for ett antal
specifika typfordon inom skog, anldggning, distribution samt
langvéaga styckegods.

5 Forbattringar

5.1 Prisméatningsmetod och blankettutformning

Som tidigare ndamnts sa har "Modellprismétning” (se 3.1) inte
fungerat som metod utan vi tdnker istdllet anvanda oss av de priser
kunden faktiskt far betala, transaktionspriser. Uppgiftslamnaren far
sjdlv vélja ut 1-5 transporttjanster /kontrakt for bade inrikes och
utrikes végtransporter som far representera foretagets verksamhet.

Efter besok hos ett antal foretag och besok hos RM/BY sa har vi
beslutat att gora vissa dndringar pa blanketten. Eftersom priset pa
tjansten framforallt &r beroende av vilken typ av lastbil som anvénts
s har vi valt att pa blanketten ta med de fyra fordonstyper som SA-
index baseras pd. Sedan far uppgiftslamnaren specificera den lastbil
som har anvénts for transporten. Det viktiga ar att
uppgiftslamnaren till ndsta kvartal vet vilken lastbil som priset
avser.

Vi har dven utokat godstyperna sa att vi foljer samma indelning
som SIKA har och far darigenom ocksé viktinformation om de olika
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godstyperna. Prisuppgifterna ska anges per enhet exempelvis ton,
stracka, timme m m och bendmningarna svenska kunder och
utldndska kunder dndras till inrikes véagtransporter resp. utrikes
vagtransporter (se 5.3).

For att undersoka om foretaget anvander SA-index vid prisreglering
har uppgiftslimnaren méjlighet att ange vilket specifikt SA-index
som har anvints. Genom denna information far vi mojlighet att
jamfora prisets utveckling gentemot kostnadsutvecklingen.

5.2 Urval

Enligt forslag fran Sveriges Akeriféretag (se 3.2) kommer vi i forsta
hand vinda oss till lastbilscentralerna for att inhdmta prisuppgifter.
Dessa har i allmédnhet storre administrativa resurser och bittre
insikt i prisbilden &n enskilda &kare. Eftersom en storre
lastbilscentral kan ha i storleksordningen femtio till hundra
anslutna akerier, ticker den in en betydligt storre andel av de
vagtransporter som utfors i landet dn vad ett enskilt akeri gor. En
omstéllning i prisinsamlingen fran manga enskilda akeriforetag till
ett farre antal lastbilscentraler medfoér dessutom att foretagens
uppgiftslamnarborda totalt sett borde minska. Eventuellt kommer vi
att anvianda oss av Sveriges Akeriforetags register over
lastbilscentraler.

For att testa den nya prismédtningsmetoden kommer det nya urvalet
samt den nya blanketten att anvdndas parallellt med nuvarande
undersokningmetod under de tre forsta kvartalen for ar 2008.

5.3 Hemmamarknad och export

I nuvarande blankett prismater vi betalningsstrommar fran Sverige
till utlandet. Tjansten kan utforas antingen i Sverige eller i utlandet
men foretaget som betalar ska ha utlandsk adress. Det har
framkommit efter de foretagsbesok vi har gjort att det inte spelar
nagon roll om kunden har svensk eller utlandsk adress,
prissattningen dr densamma. Det som é&r viktigt att folja &r sjdlva
transporttjansten, dr den gransoverskridande eller inte. Av den
anledningen kommer vi att gora vissa forandringar i blanketten for
att den ska fanga upp om transporterna sker inom eller utanfor
Sveriges gréanser.
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